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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Bezeichnung: Frachtladesystem 

(57) Hauptanspruch; Ladesystem fur einen Frachtraum ei- 
nes Flugzeugs zum Beladen eines Frachtdecks (10) mit 
Paletten, Containern Oder dergleichen genormten Fracht- 
behaltem (1 , 2), umfassend 

Stutzrollen (11) zum Abstutzen der Frachtbehalter (1, 2) 
und Fordem entlang einer Langsachse (X) des Frachtrau- 
mes und des Flugzeugs; 

Rollenantriebseinheiten (20) zum Antreiben der Frachtbe- 
halter (1,2); 

Querriegel (25) zum Befestigen und Veniegeln der Fracht- 
behalter (1,2) quer zur Langsachse (X); 
Langsriegel (27) zum Befestigen und Veniegeln von 
Frachtbehaltem (1, 2) in Richtung der Langsachse (X); 
(zwei Paare von) Montagebahnen (30, 31; 30', 31') zum 
Montieren mindestens von Stutzrollen (11) und Querriegeln 
(25); 

eine mittlere Reihe (40) von Querriegeln (25) und erste und 
zweite Reihen (50, 50') von randseitigen Querriegeln (25), 
die an einem ersten (13) bzw. einem gegenuberliegenden 
zweiten auReren Rand (14) des Frachtdeckes (10) montiert 
sind, 

wobei die Frachtbehalter kleinere Frachtbehalter (1; LD2) 
mit einem ersten, geringeren Quer-Befestigungsabstand 
(a) und... 
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die Montagebahnen zum Einbau von Rollenantriebs- 
einheiten ausgebiidet, wie dies an sich aus der DE 
198 54 189 bekannt ist. Dadurch wird der Boden des 
Frachtraums besonders ubersichtlich frei gehalten 
von Rollenantriebseinheiten, wodurch Verletzungs- 
und Beschadigungsgefahren verringert werden. Wei- 
terhin konnen Bremsrollen oder Drainagesysteme 
zum Entwassern der Montagebahnen und/oder des 
Frachtdecks vorgesehen sein. 
[001 4] Bei einer anderen bevorzugten Ausf uhrungs- 
form, die auch zusatzlich Anwendung finden kann, 
sind im Frachtdeck Ausnehmungen zum Einbau von 
Rollenantriebseinheiten vorgesehen, und zwar vor- 
zugsweise zwischen den Montagebahnen der Paare. 
Derartige Rollenantriebseinheiten konnen mit grofce- 
ren Antriebsrollen zur Beforderung schwererer 
Frachtbehalter ausgebiidet werden. 
[0015] SchliefJIich sind die Montagebahnen vor- 
zugsweise auch zum Montieren von Langsriegeln 
ausgebiidet, so dass samtliche zum Befordern und 
zum Fixieren der Frachtbehalter notwendige Riegel 
und Rollen in den Montagebahnen unterbringbar 
sind. 

[0016] Nachfolgend werden bevorzugte Ausfuh- 
rungsformen der Erfmdung anhand von Abbildungen 
naher erlautert. Hierbei zeigen: 
[0017] Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Ladedeck, 
[0018] Fig. 2 einen Teilquerschnitt durch einen 
Flugzeugrumpf mit Ladedeck und dort positionierten 
grofceren Behaltern, 

[0019] Fig. 3 eine Ansicht ahnlich der nach Fig. 2, 

jedoch mit nur einem kleineren Behalter, 

[0020] Fig. 4 eine Ansicht ahnlich der nach Fig. 2, 

jedoch mit zwei kleineren Behaltern, 

[0021] Fig. 5 eine Ansicht ahnlich der nach Fig. 2 

mit einem gro&eren Behalter, 

[0022] Fig. 6 eine Seitenansicht einer Montage- 
bahn mit dort montierten Bauteilen, 
[0023] Fig. 7 eine Ansicht entlang der Linie VII - VII 
aus Fig. 6, 

[0024] Fig. 8 eine Draufsicht auf den Gegenstand 
nach Fig. 6, 

[0025] Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie IX - IX 
aus Fig. 8, und 

[0026] Fig. 10 eine perspektivische Ansicht der 
Montagebahn nach den Fig. 6-9; 
[0027] Fig. 11 eine vergrolierte Detaildarstellung 
des Bereiches XI aus Fig. 4, 

[0028] Fig. 12 eine vergrofterte Detaildarstellung 
des Bereiches XII aus Fig. 2, 

[0029] Fig. 13 eine vergrolierte Detaildarstellung 
des Bereiches XIII aus Fig. 4, 
[0030] Fig. 14 eine vergrolierte Detaildarstellung 
des Bereiches XIV aus Fig. 4, 

[0031] Fig. 15 eine vergrolierte Darstellung des Be- 
reiches XV aus Fig. 1 , 

[0032] Fig. 16. eine vergrolierte Ansicht entlang der 
Linie XVI -XVI aus Fig. 15, 

[0033] Fig. 17 eine vergrolierte Detaildarstellung 
des Bereiches XVII aus Fig. 15, 



[0034] Fig. 1 8 eine vergrolierte Ansicht des Berei- 
ches XVIII aus Fig. 1, 

[0035] Fig. 1 9 eine vergrolierte Ansicht des Berei- 
ches IXX aus Fig. 18 und, 

[0036] Fig. 20 eine vergrolierte Ansicht des Berei- 
ches XX aus Fig. 15. 

[0037] In der nachfolgenden Beschreibung werden 
fur gleiche und gleich wirkende Teile dieselben Be- 
zugsziffern verwendet. 

[0038] Wie aus Fig. 1 hervorgeht, sind auf bzw. in 
einem Frachtdeck 10 in Richtung einer Langsachse X 
des Frachtdecks 10 verlaufend eine mittlere Reihe 40 
von Elementen (unten naher erlautert)(im wesentli- 
chen in der exakten Mitte des Frachtdecks 10), und 
auf 'beiden Seiten von dieser jeweils ein paar von 
Montagebahnen, namlich eine auliere Montagebahn 

30 bzw. 30' und eine innere Montagebahn 31 bzw. 31' 
angeordnet In den Montagebahnen 30, 30*; 31, 31" 
sowie in der mittleren Reihe 40 sind Stutzrollen 11 
(siehe zum Beispiel Fig. 2, 3, 10) vorgesehen, also 
passive Elemente, auf welchen die zu befordernden 
Gegenstande reibungsarm verschoben werden kon- 
nen. Weiterhin sind an einem ersten Rand 13 und ei- 
nem zweiten Rand 14 des Frachtdecks 10 eine Reihe 
50 bzw. 51 (siehe Fig. 15) von Querriegeln 25 und 
zusatzlich Stutzrollen 10 angebracht. Derartige Quer- 
riegel 25 sind weiterhin in die Montagebahnen 30, 31 ; 
30", 31' und in der mittleren Reihe 40 (dort im wesent- 
lichen direkt auf das Frachtdeck bzw. die darunter lie- 
genden Trager geschraubt) angebracht. 

[0039] Zum Befordern der Gegenstande werden an 
sich bekannte Rollenantriebseinheiten 20 verwendet, 
von denen einige bei der in Fig. 1 gezeigten Ausfuh- 
rungsform auf der einen Seite der mittleren Reihe 40 
zur besseren Verdeutlichung der Variability des Sys- 
tems in Ausnehmungen im Frachtdeck 10 zwischen 
der aulieren Montagebahn 30 und der inneren Mon- 
tagebahn 31 angebracht sind. Auf der anderen Seite 
der mittleren Montageschiene 40 sind die Rollenan- 
triebseinheiten 20 innerhalb der aulieren Montage- 
bahn 30' angebracht. Sie konnen aber altemativ oder 
auch zusatzlich innerhalb der inneren Montagebahn 

31 bzw. 31" vorteilhafterweise angebracht sein. Hier 
kommt es in erster Linie darauf an, welche Art von 
Behaltern und welche Gewichte bzw. Massen gefor- 
dert werde n mussen. 

[0040] In Fig. 2 ist nun ein Schnitt durch ein Flug- 
zeug angedeutet, aus welchem hervorgeht, dass 
zwei grofcere Transportbehalter 2 mit einem grd&e- 
ren Befestigungsabstand b das Frachtdeck voilstan- 
dig ausfullen und dabei von den randseitigen Quer- 
riegeln 25 und von den in der mittleren Reihe 40 an- 
gebrachten Querriegeln 25 gehalten werden. Die 
Rollenantriebseinheiten 20 sind hierbei in den jeweils 
aulieren Montagebahnen 30, 30' angebracht. 
[0041] In Fig. 3 ist gezeigt, wie ein einzelner kleine- 
rer Behalter 1 mit seinem geringeren Befestigungs- 
abstand a gegen Quer-Verrutschung geschutzt wer- 
den kann, namlich durch Festklemmen zwischen den 
Querriegeln 25, die in einer aufceren Montagebahn 
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behaltern (1, 2), umfassend 

Stutzrollen (11) zum Abstutzen der Frachtbehalter 
(1, 2) und Fordern entlang einer Langsachse (X) des 
Frachtraumes und des Flugzeugs; 
Rollenantriebseinheiten (20) zum Antreiben der 
Frachtbehalter (1, 2); 

Querriegel (25) zum Befestigen und Verriegeln der 
Frachtbehalter (1, 2) quer zur Langsachse (X); 
Langsriegel (27) zum Befestigen und Verriegeln von 
Frachtbehaltern (1, 2) in Richtung der Langsachse 

(X); 

(zwei Paare von) Montagebahnen (30, 31; 30\ 31') 
zum Montieren mindestens von Stutzrollen (11) und 
Querriegeln (25); 

eine mittlere Reihe (40) von Querriegeln (25) und ers- 
te und zweite Reihen (50, 50') von randseitigen Quer- 
riegeln (25), die an einem ersten (13) bzw. einem ge- 
genuberliegenden zweiten aufceren Rand (14) des 
Frachtdeckes (10) montiert sind, 
wobei die Frachtbehalter kleinere Frachtbehalter (1; 
LD2) mit einem ersten, geringeren Quer-Befesti- 
gungsabstand (a) und grofcere Frachtbehalter (2; 
LD3) mit einem zweiten, grofteren Quer-Befesti- 
gungsabstand (b) umfassen, 

jeweils ein Paar von Montagebahnen (30, 31; 30', 
31') zwischen der mittleren Reihe (40) und der ersten 
(50) bzw. zwischen der mittleren Reihe (40) und der 
zweiten Reihe (50) von randseitigen Querriegeln (25) 
montiert ist und jedes Paar von Montagebahnen (30, 
31; 30', 31') eine au&ere Montagebahn (30; 30") und 
eine innere Montagebahn (31, 31") umfalit; 

der Abstand zwischen der aufceren Montagebahn 
(30, 30') jedes Paares mit jeweiligen dort montierten 
Querriegeln (25) und der mittleren Reihe (40) von 
Querriegeln (25) dem ersten, geringeren Befesti- 
gungsabstand (a) entspricht, und 

der Abstand zwischen der aufceren Montagebahn 
(30, 30') eines Paares mit den jeweiligen dort mon- 
tierten Querriegeln(25) und der inneren Montage- 
bahn (31, 31 ')des jeweils anderen Paares mit jeweili- 
gen dort montierten Querriegeln (25) dem zweiten, 
grofceren Quer-Befestigungsabstand (b) entspricht. 

2. Ladesystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die aufceren Montagebahnen 
(30, 30') zur Montage von randseitigen Querriegeln 
(25) ausgebildet sind. 

3. Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, insbesondere nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen jeder 
Reihe (50, 50') von randseitigen Querriegeln (25) und 
der jeweils ihr nachstliegenden inneren Montage- 
bahn (31, 31') und den dort montierten Querriegeln 
(25) dem ersten, geringeren Befestigungsabstand (a) 
entspricht. 

4. Ladesystem nach einem der Anspruche 1 oder 
3, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwi- 
schen jeder Reihe (50, 50') von randseitigen Querrie- 
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geln (25) und der mittleren Reihe (40) und den dort 
montierten Querriegeln (25) dem zweiten, grolieren 
Befestigungsabstand (b) entspricht. 

5. Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab- 
stand zwischen jeder Reihe (50, 50') von randseiti- 
gen Querriegeln (25) der ersten bzw. zweiten Reihe 
und der inneren Montagebahn (31, 31'), die dem 
zweiten (14) bzw. dem ersten (13) aufieren Rand des 
Frachtdecks naher liegt und den dort montierten 
Querriegeln (25) dem zweiten, grofieren Befesti- 
gungsabstand (b) entspricht. 

6. Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Mon- 
tagebahnen (30, 31; 30', 31') zum Einbau von Rollen- 
antriebseinheiten (20) ausgebildet sind. 

7. Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass im 
Frachtdeck (10) Ausnehmungen zum Einbau von 
Rollenantriebseinheiten (20) vorgesehen sind. 

8. Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruchen, insbesondere nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Ausnehmungen zwi- 
schen den Montagebahnen (30, 31 ; 30', 31 ') der Paa- 
re angeordnet sind. 

9. Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Mon- 
tagebahnen (30, 31; 30', 31') zum Montieren von 
Langsriegeln (27) ausgebildet sind. 

1 0. Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass in den 
Montagebahnen (30, 31; 30', 31') Bremsrollen ange- 
bracht sind. 

1 1 . Ladesystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass in den 
Montagebahnen (30, 31, 30', 31') Drainageanord- 
nungen derart angebracht sind, dass Wasser in den 
Montagebahnen und/oder auf dem Frachtdeck ab- 
fiihrbar ist. 

Es folgen 12 Blatt Zeichnungen 
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